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Introduction AVRO'ND’

Le juge de parcours

* Vellle a la securité des compeétiteurs
* Veille a la régularite de la course
* Veille a la réqgularité du plan d’eau

* Est responsable du parcours ou de la
partie du parcours qui lui est confiée




Sommaire

Qui ?

Ou et Quoi ?
Quand ?
Comment ?




Sont en relation avec le JP : gﬁmmnog

* Corps arbitral, surtout sur I'eau et
au départ

* Pilotes
* Equipes de securite
 Equipages




Corps arbitral ﬁmmnoa

Vous faites equipe avec le reste du jury,
et en particulier avec

 le Starter,

* Juge de Depart,

* Président du Jury

* et les autres arbitres de parcours




.
P I I Otes Frineass AVIRON

Vous faites egalement equipe avec votre
pilote !




Equipes de sécurité iﬁzsz':T;%“AvmoD

Juges de parcours et equipes de

securite sont les deux seules

présences sur I'eau lors d’'une

competition :

 Moyens de communication entre les
deux groupes

« Bonne répartition sur le bassin




||
Equipages gﬁmmnoa

» Sont seuls responsables de leur
direction

* Disposent d'un couloir reserve
 Doivent rester dans leur couloir

e Seront sanctionnés s’ils sortent de leur
couloir et

— se procurent un avantage ; ou
— génent un concurrent
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| |
Lieu AVRQ'D'
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En fonction du type de regate, suivant les
consignes du president de jury :

En arbitrage zonal : a I'extérieur du
champ de course, avec mouvement
vers l'intérieur du champ de course

En arbitrage dynamique : sur le
champ de course, avec un bateau
moteur,

En téte de riviere : a I'extérieur du
champ de course
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Equipement et AVIRON




||
Equipement ;zzzzz*;?NAvmoa
| %

Bateau suiveur en état de marche
Programme a jour + stylo

Drapeau blanc

Drapeau rouge et cloche a portée de
main

Megaphone

Radio
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| |
Horaires zﬁ:ﬁ‘emzNAvmo:D

D’une maniere genérale :
» Etre a I'neure a la réunion des arbitres
« Etre a I'heure a son poste

Pour le JP spécifiguement :

« Etre en place environ 30 minutes avant
le déepart de la premiere course

* Le dernier arbitre de parcours dans la
rotation doit « vider le bassin »

* Présence requise jusqu'a la derniere
arrivée
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La sécurité avant tout'!

En cas de malaise, chavirage, accident :

* Rester pres du compeétiteur en difficultée
jusqu'a l'intervention effective des
secours

« S'assurer que le service de sécurite
Intervienne

* Tenter de porter secours sol-méme en
cas de danger immediat



Savoir : plans de circulation

« Al'entrainement

Plan de circulation a I'entrainement Pont de Bellerive




Savoir : plans de circulation

e En course

Plan de circulation en compétition - 2000 m Pont de Bellerive "




Savoir : systeme de qualification :::airon

CHAMPIONNATS DE FRANCE BATEAUX COURTS J18, SENIOR

Systéme de qualification

« Un parcours contre la montre préliminaire servira a sélectionner les partants dans les séries:
« La répartition dans les séries qualificatives est faite en fonction des résultats des parcours contre la montre.

delaé parcours contre la montre « l'ordre d'arrivée donne I"attribution des couloirs dans la finale A
partants
de7al4 parcours contre la montre + les 12 premiers du parcours contre la montre qualifiés dans 2 séries, les autres sont éliminés
partants 2 séries qualificatives + les 3 premiers en finale A {dans le cas de 7 partants, le plus mauvais temps des 2 séries est éliminé, les autres
vont en finale A)
- les autres en finale B (4 partir de 8 partants)
de 15318 24 parcours contre la montre » les 18 premiers du parcours contre la montre qualifiés dans 3 séries, les autres sont &liminés
partants 3 séries qualificatives «<_-_les 4 premiers en demi-finale —
» les autres en finale C (a partir de 14 partants)
2 demi-finales » les 3 premiers en finale A, les autres en finale B
plus de 24 parcours contre la montre « les 24 premiers du parcours contre la montre qualifiés dans 4 séries, les autres sont &liminés
partants 4 séries qualificatives « les 3 premiers en demi-finale

2 demi-finales

[« _les 4= plus les 2 meilleurs temps des 5= et 6= en finale C —

« les autres en finale D (a partir de 20 partants)
« les 3 premiers en finale A, les autres en finale B

] | Qualification a la place ou au temps ? |




Grille de progression

Savoir : grille de

progression

Systéme de 7 & 12 partants
Sdries Demi-finales Finales Finales
7 participants 8 a 12 participants

1 1-51 1-0F ABY 1-DF ASBY
2 2-52 2-0F ASBT 2-0F ASB
3 3-51 1-DF AfB2 3-DF ABY

L 4 DEA/B 4-52 ™ 2-DF AfB2 A 1-DF A/B2
5 5-51 1 T-RDF AB 2-DF A/B2
i} 6-52 ZT-RDF AB 3-DF A/B2
1 1-52 4-DF ASBY
2 2-51 5-DF ABY
3 352 &-DF AB

- 4 B 4-51 i 4-DF AB2
5 5-52 5-DF A/B2
2] B-51 &DF AB2

Remargue: finale B & partir de B partidipants.

FEDERATION
FRANGAISE

AVIRON

Systeme de 13 a 18 partants
Siéries Demi-finales Finales Finales
13 participants 14 a 18 participants

1 1-51 1-DF ABC 1-DF ABC
2 2-52 2-DF ABC 2-DF ABC]
3 3-53 1-DF ABC2 1-DF ABC2

5 4 BEABCE 4-51 A 2-DF ABRC2 HA 2-DF ABC2
5 552 1-DF ABC3 1-DF ABC3
& 6-53 2-DF ABRC3 2-DF ABC3
1 152 3-DF ABC 3-DF ABCT
2 2-53 3-DF ABC2 4-0F ABC
3 ARCI 3-51 3-DF ABC3 3-DF ABC2

e 4 0¥ 4-52 i 1T-RDF ABC g 4-DF ABC2
5 5-53 2T-RDEF ABC 3-DF ABC3
6 6-51 3T-ROF ABC 4-DF ABC3
1 1-53 5-DF ABC
2 2-51 6-DF ABCY
3 3-52 5-DF ABC2

>3 4 DFABC3 4-53 HC &-DF ABC2
5 5-52 5-DF ABC3
B &-51 &-DF ABC3

Remargue: finale C & partir de 14 participants.




N

Place Equipe 500 m 1000 m 1500 m Temps -
[coulair]
Page précédente | Liste des épreuves | afficher les noms des rameurs
1[3] BOULOGNE BILLAMCOURT ACBB 5159 DF
2[4] BERGERAL SN 551593 DF
3[2] LYON CA 2 61242 DF ou
FC
4 [1] MANTES UNMNERSITE 6:15.21 DFou
FC
3 [9] PERRELX SN 62482 DFou
FC

J18F2x — Deux rameuses en couple femme J18

Course 52 — Sérnie 2 (6 meilleurs temps en Finale A)

afficher les noms des rameurs

Place Equipe 500 m 1000 m 1500 m Temps -
[couloir]
Page précedente | Liste des épreuves | afficher les noms des rameurs
1[4] VERDUN CN 74054
2[3] LE HAWRE SHA / ROUEN CNA 74504
3[5] SAINT CASSIEN AN f NICE CH fa5.82
4[2] PERPIGNAN AV /| TOULOUSE AV 8:08.28



Arbitrage zonal

Répartition le long du parcours, chacun
sur une zone

Rentrer dans le parcours au passage
de chaque course

Noter tout ce que I'on voit

Un arbitre « collecteur » a I'arrivee, qui
valide ou Invalide la course



Arbitrage zonal : positionnement Avno:‘:.)

A #

IS P IP3 2 | IP1 |Asst

l I (Q PR 4-
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Arrivée 1500 1000 500 Départ

Chaque JP a une zone de responsabilité et
doit étre positionné au début de sa zone



Arbitrage zonal : AVRO'ND’
fonctionnement
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Arrivée 1500 1000 500 Départ

Quand les equipages passent le JP, il doit rentrer dans le
champ de course pour s’assurer du bon déroulement de
I'épreuve



Arbitrage zonal :

fonctionnement
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Arrivée 1500 1000 500 Départ

 Le JP entre dans le champ de course = signal que les équipages sont
sous son contréle

* |l retourne lentement a sa position initiale

e |l doit communiquer tout probleme immédiatement aux JPs suivants

» Tout mouvement ne doit avoir qu'un impact minime sur la course



Arbitrage zonal :
fonctionnement

FEDERATION
FRANGAISE

AV F!O:hw
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Arrivée 1500 1000 500 Départ
* Le JPG6 suit la fin de course
* |l observe les équipages et entend les objections
* |l communique a l'arrivée sa décision sur la course aprés avoir mené son
enquéte
* |l montre le drapeau approprié

* |l retourne lentement a sa position initiale



Arbitrage zonal : Avno:)’
fonctionnement
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1500 1000 500 Départ

Arrivée

Si un probleme est constate, le JP de la zone peut arréter
la course ou la suivre jusqu’a l'arrivée



Arbitrage zonal : AVRO}D’
fonctionnement
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Si un JP doit suivre la course, tous les autres JPs doivent se
replacer et monter d’'une position



Spécificiteé : AVRO'ND’
la téete de riviere

Un arbitrage a poste fixe

Poste fixe le long du parcours (en dehors
des couloirs utilisés pour I'épreuve)

Pas le temps de rentrer dans le couloir

entre les passages de concurrents
(création de vagues/remous)

Noter tout ce que I'on observe

Ne pas bloquer les mires des temps
Intermediaires



Arbitrage dynamique:
se déeplacer en bateau moteur

« Survelller le sillage du bateau lors de la
remontée




Arbitrage dynamique: ,
se déplacer en bateau moteur AV'R°3




Savoir : remontée en tiroir - Av.nog)

- Lent = pas de vagues !
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le positionnement en course

FEDERATION
FRANGAISE

Savoir-faire : ,)

Avoir une vue directe sur tous les
équipages

Ne pas géner par le bruit du moteur

Ne pas géner la vision entre les
concurrents

Ne pas géner la vue du fond du
bassin

Surveiller particulierement la
« charniere »

Faire attention a ses vagues
Etre prét a agir, mais pas trop tot



Savoir-faire :
le positionnement en course
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Le positionnement en course : :)
AVIRON

vue directe




Le positionnement en course : :)
AVIRON

bruit

LYON
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LYON

BRIVE
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Francass” AVIRON
NANTES

LYON

AT Al

t en course
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Le positionnement en course : :)
AVIRON

la charniere

1,2, 3 qualifies ?

J
B
L.} REIMS

3 4 5 NI




Avant sa course

» Etre a sa position tiroir
« (Observer et intervenir si besoin :

* Chavirage en course

e Panne d’un bateau arbitre

 Non respect des consignes de circulation a
I’échauffement

« Tout autre danger ou demande d’un
équipage
* Profiter de ce temps pour dialoguer
avec votre pilote



Au départ, se placer

Devant la ligne de depart
Debout

Observer les équipages,
le Starter, le Juge au Départ FE—— =5
et les conditions d’équité =~ EEEEEES &
Des que le depart est lancé,
regarder la décision du
Juge au Deépart

Si faux départ, assister pour arreter
la course et faire revenir au depart

Sinon, gagner rapidement un couloir
central ou tout couloir problematique




L’Arbitre de Parcours intervient... Avno'a'

Si un equipage :

« Sort de son couloir pour tirer un avantage
* \a géner un autre concurrent

* Va provoquer un accident

* Va subir un accident

Et pour:

* Donner un avertissement a un equipage
* Interrompre une course et la faire répéter
« Exclure un/des équipage(s)

* Limiter la repétition de course aux
équipages qu'il designe



FRANGAISE

Procédure d’intervention : N -J
directio“ AVIROLN

* Se rapprocher de I'équipage
 Lever son drapeau blanc verticalement
* Appeler I'équipage par son nom

* Abaisser horizontalement son
drapeau blanc dans la direction a
prendre



Procédure d’intervention : :)

direction




Procédure d’intervention
direction




FRANGAISE

Procédure d’intervention: N ,J
obstacle ;

* Se rapprocher de I'équipage

 Lever son drapeau blanc verticalement
* Appeler I'équipage par son nom
 Dire « OBSTACLE »

 Montrer la direction a prendre si
'obstacle est dans son couloir



Procédure d’intervention :
obstacle AV'R"’E)

() 4 A

LYON

A

NICE

N

NICE :

OBSTACL l




Procédure d’intervention: ,J
arrét d’'un équipage .

FRANGAISE

* Se rapprocher de I'équipage

 Lever son drapeau blanc
verticalement

* Appeler I'équipage par son nom
 Dire « STOP »



Situation : :)

arrét d’un éequipage

4§ 4§ * NANTES
MACON As

TOUL

LYON

- -

LYON:
STOP!!




Situation :
arrét d’un équipage AV'R"’E)

NANTES

STOP !!




Procédure d’intervention: 3
arrét d’une course B

* Faire tinter sa cloche et agiter son

drapeau rouge

LA

* Apres l'arrét des equipages :

Mise en sécurité

Informer les compétiteurs des motifs
de l'arrét et des procédures a suivre

Informer Starter
Informer PdJ



Situation :
arrét d’une course A"'“"’E)

TOUL

NICE NANTES

N
Q
ding ding\ @7




Situation :
arrét d’une course A"'“"’E)

* MACON * LYON
AIX

N
Q
ding ding\ W7

NANTES

NICE




Situation :
arrét d’une course A"'“"’E)

b

TOUL

NANTES

e
QO
ding ding\ @7




FEDERATION AVIR
FRANGAISE

Conditions devenues |
subitement défavorables °:”3’

L'arbitre de parcours peut :
 décider d’arréter la course

* communiquer avec le Starter pour ne
pas donner un depart au vu de la
situation climatique



NANTES

ding ding




Francass” AVIRON

tuations...

Autres s
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Savoir-faire : . :)'
validation d’une course

« Attendre que tous les équipages aient
passeé la ligne d'arrivée

* QObserver les équipages

* Montrer le drapeau blanc aux
competiteurs puis aux juges a l'arrivee
en le tenant a deux mains

« Attendre le signal de reponse des juges
a l'arrivée




course irréguliére et non-validation

EDERATION QVIR
FRANGCAISE

Savoir-faire : ,)

Si vous deécidez que la course est irreguliere,
Ou si vous retenez une réclamation :

Montrer son drapeau rouge aux
équipages puis aux juges a l'arrivee en le
tenant a deux mains

Donner ensuite sa décision et les
explications nécessaires aux équipages et
aux juges a l'arrivee



Savoir-faire : :)
Franeacs” AVIRON
analyse de course

Un équipage a t-il été géné ?
Non Oui |
Impact sur le classement ?

=
<
Exclure I'équipage géneur
Entériner le résultat /b
Chances rétablies ?

Non

Faire recourir les équipages

ui auraient pu bénéficier
; de |’inréident Entériner le résultat




Francarce AVIRON



